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L'invention est relative aux engins de na- 
vigation aerienne et plus particulierement 

aux surfaces portantes qu'on fait comporter 

a ceux de ces engins que sont les avions et 
5 les hydravions, et elle concerne plus parti- 
culierement aussi parmi ces surfaces por- 
tantes celles du genre dit Cantilever dans 

lesquelles 1'epaisseur du profil et sa largeur 

(profondeur) augmenteiit progressivement 
io en allant de I'extremit^ vers le centre pour 

&tre maxima k 1'endroit de leur encastrement. 
Elle a pour but notamment de permettre 

de deformer beaucoup plus rationnellement 

que jusqu'ici les surfaces en 
1 5 affecter leur coefficient de security 
Elle consiste principalement : 
A munir lesdites surfaces en question 

d'ailerons de courbure, de pref6rence ma- 

noeuvrables en vol, auxquels on donne, de 
ao preference, des formes generates coniques 

s'apparentant a celles desdites surfaces; 
A agencer ces ailerons de courbure sur 

les surfaces en question de telle sorte qu'ils 

ne puissent etre braques soit vers le haut, 
a 6 soit vers le bas qu'en etant deplaces en meme 

temps dans le plan des surfaces dont ils 

sont dependants, ce de facon a faire varier 

a la fois la courbure generate du profil et 

partant la surface portante desdites surfaces, 
3o grace a une articulation spherique, permet- 

tant ausdits ailerons de pivoter en tous sens 

autour de leur extremite, et grdce a une 



liaison cin^matique appropriSe c — 
preference par un systeme articu!6 genre 
quadrilatere d^formable, permettant de faire 35 
d^crire auxdits ailerons une trajectoire au 
moins sensiblement conique solidaire de 
leur angle de braquage; 

A munir, eVentuellement, lesdites surfaces 
et lesdits ailerons d'un systeme de cloison- ho 
nemenf du type feuillure et onglet, propre 
a contrevenir a toute communication entre 
i'intrados et I'extrados desdites surfaces; 

Et, dans ce cas, notammement, k disposer 
sur lesdites surfaces et sur lesdits ailerons 45 
des sortes de rampes propres k faciliter 
l'6coulement de 1'air dans les zones de 
discontinuity des faces dorsales et ventrales 
se manifestant lors de la manoeuvre desdits 
ailerons dont sont munies lesdites surfaces: 5o 

L'invention sera bien comprise a 1'aide du 
complement de description qui suit et du 
dessin y annexe\ lesquels complement et 
dessin ne sont, bien entendu, donnes qu'a 
simple titre d'indication. 55 

Les figures i a 5 dudit dessin montrent 
tvbs scbematiquement, respectivement vu 
en plan et en coupe suivant 2-2, 3-3, 4-4 
et 5-5 figure 1 , une surface portante conique 
du systeme dit « Cantilever » etabli suivant ho 
l'invention,. dont la partie d6formable se 
trouve au bord d'attaque. 
- Les figures 6 et 7 dudit dessin 'montrent 
partiellement, tres schematiquement egale- 
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ment, respectivement en coupe verticals 
suivant son envergure et en coupe verticale 
suiyant sa profondeur a plus grande echelie, 
ladite surface portante. 
5 Les figures 8 a 12 montrent de facon 
analogue aux figures 1 a 5 (mais bien entendu 
en coupe suivant 9-9, 10-10, 11-11 et 
la-is, figure 8) une surface, portante, 
etablie suivant 1'invention, dont la partie 

10 deformable se trouve au Lord de fuite. 
" La figure 1 3 est une rue a plus grande 
ecbelle, tres schematique aussi, de la coupe 
que montre la figure 9. 
La figure i4 montre a plus grande echelie 

i5 encore que la figure 1 3,tres scliematiquement 
egalement, partiellement, en coupe verticale 
suivant sa profondeur, une surface portante, 
dont la partie d&ormable se trouve au bord 
de fuite, etablie suivant une variante des 

20 modes de realisation de 1'invention, autre 
que ceux que montrent les prec6derites 
figures. 

Se proposant. d'&ahlir une aile coiiique 
«Cantilever» dont on puisse modifier les 
a 5 qualites • aerodynamiques, notamment la 
portance, d'une facon rationnelle, on s'y 
.prend comme suit ou de facon analogue : 
% On&ablit la surface portante en question 
k la maniere babituelie suivant la nature des 
3 0 materiaux cboisis pour la constituer, a ceei 
pres qu'on lui fait comporter une sorte de 
faux bord d'attaque 1 sur, dans 1'exemple 
en question, la majeure partie de sa longueur, 
legerement en retrait de la trace du bord 
35 d'attaque normal. ' 

On &ablit un Element compl&nentaire' 2 
qui vient coiffer -le faux bord d'attaque 1 . 
L'aile et cet element 2 sont bien entendu 
etablis pour que, lorsque cet element n'est 
i0 pas en action (est sans effet) il s'encastre 
exactement en place dans le profil initial de 
l'aile. - 

Ensuite, on etabfit, entre l'aile et 1'aileron, 
un systeme de liaison conique comportant, 
45 d'une part a rextremit6j une articulation 
spberique dun type connu tel que celui a 
rotule 3 et, d'autre part, au centre un systeme 
articule tel que le systeme a deux biellettes A 
et 5 formant avec l'aile et 1'aileron un quadri-, 
5 0 latere deformable approprie. Si cela etait 
n^cessaire, on pourrait bien entendu, dispo- 
ser autant de -systeme's articules interme- 



diaires dans un but de renforcement construc- 
tif; toutes les biellettes &ant choisies de 
longueurs appropriees et articulges en des 55 
points judicieusement choisis sur l'aile et 
sur 1'aileron, en vue d'assurer, en tous points 
, de la trajectoire conique de ce dernier, une 
bonne orientation. 

Pour commander les deplacements de 60 
1'el^ment 2, on peut avoir recours a tout 
moyen approprie : on peut par exemple, 
avoir recours a une biellette 6 articulee sur 
la biellette A par exemple et a 1'extremite' 
d'un levier 7 cale sur un arbre 8 actionne 65 
du poste de pilotage de toute fagonapproprige. 

Et en vue de contrevenir a toute commu- 
nication entre 1'intrados et 1'extrados, on 
fait comporter a 1'element 2 a sa partie 
inferieure par exemple, une partie obtura- 70 
trice gglissant sur la sorte de feuillure que 
forme a. sa partie inferieure le logement de 
-i'dlement 2 reserve dans l'aile en question. 

Gomm& on peut s'en rendre compte" en 
examinant les figures 2 a 5, qui sont "des 7 5 
coupes faites pour montrer 1'evolution du 
-profil de l'aile en question de son emplan- 
■ture k son extremity les profils intermg- 
diaires,- entre les deux extreuuteV de rele*- 
menta, sont Men modififes rationneilement, 8 q, 
et en: consequence les caracteTistiques- de 
■ces profils sont. bien modifiees rationnelle- 
aent Egalement. 

On peut, comme il va de soi, conjuguer 
les elements 2 d'un m&ne appareil et les 85 
utiliser aussi comme moyens de stabilisation. 

Se proposant maintenant detablir une 
aile « Cantilevers dont on puisse, comme 
pour celle pr6c6demment decrite, modifier 
-dans les : memes conditions les qualites qo , 
aerodynamiques, maisse proposant d'obteUir 
ces- modifications en agissant cette fois sur 
le bord de fuite de ladite aile, en la dgformant 
dans sa partie arriere, on s'y prend comme 
suit ou de facon analogue : . . r 

Comme le montrent les figures 8 a 1 3 on 
etablit cette aile de fagon qu'elle cbmporte 
dans Texemple en question, une echancxure 
sur presque toute la longueur de son bord 
de fuite. . 

Que le fond de cette gchancrure soit fait 
•en .forme de gorge d'un profil approprie 
- Oir &ahlit un element io dont la forme 
est telle qne mis en place dans la susdite 



&hancrure, ii complete parfaitement l T aile 
"en question. ■ • . " 

■ Et- pour monter cet Element de facoa qu'il 
soit mobile, sur lad ite aile en question, on 
5 a recours aux memes moyens que ceux utilises 
pour l'e!6ment a d^crit predecemment 
c'est-a-dire a une rotule u et a deux biel- 
lettes 12 et i3 articulees d'une part sur 
1'aile, d'autre part sur ledit element 10 et 

10 on a recourt a une Mellette a un levier 
1 5 cale" sur un arbre 1 6 pour commander 
du poste de pilotage les displacements de 
cet element 10. 
Et si tout a ete" judicieusement choisi 

1 5 comme le montrent les figures g a i 3 , revo- 
lution du profil de 1'aile en question se fait 
aussi d'une fagon rationnelle depuis son 
emplanture jusqu'a son extremity. 
II est evident qu'on peut appliquer simul- 

30 tanement les deux modes de realisation qui 
viennent d'etre plus particulierement indi- 
quds, 1'aile dans ce cas etant deformed dans 
sa partie anterieure bord d'attaque, et dans 
sa partie posterieure, bord de fuite. 

a 5 H est evident egalement que les commandes 
des ailerons peuvent se prjter a toutes sortes 
de combinaisons suivant que lesdits ailerons 
seront plus ou moins solidaires entre eux 
ou qu'ils seront relics plus ou moins etroi- 

3o tement aux autres commandos du bord. 
Si, d'une part, dans la realisation, on 
s'est conform^ a ce qui precede, ou si Ton 
a procdde" de fagon analogue, et si d'autre 
part les profils choisis pour les surfaces 

'35. portantes sont particulierement sensibles, 
dans leurs caracteristiques, aux deformations 
que 1'invention permet de leur apporter, 
1'invention elle-meme permet bien d'etablir 
des surfaces delbrmables en vol dans les- 

Iio quelles les elements mobiles, utilises pour 
obtenir cette deformation peuvent 6tre eta- 
Mis robustes, et relies ^implement auxdites - 
surfaces, faciles k actionner et particuliere- 
ment actifs. 

45 L'invention ne se limite pas a celui de 
ses modes d'application (aux ailes) non plus 
qu'k ceux de ses modes de realisation qui 
ont 6te plus particulierement decrits, elle 
en embrasse au contraire toutes les variantes, 

5 0 notamment celle : 

Oil se proposant d'utiliser les ailerons de 
courbures.. comme ailerons ordinaires on- 
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les agencerait comme le montre la figure i k, 
de fagon qu'ils se trouvent completer le 
profil normal de la surface k laquelle ils sont 55 
assncies quand en position de repos,"et 
releves quand eloigned de celle-ci, et abaisse" 
quand rapproches de celle-ci, comme le 
montrent respectivement les trace's en traits 
mixtes et en traits interrompus de ladite 6o 
figure \h, 

Et oil la commande des ailerons disposes 
au bord de fuite serait obtenue gr&ce k une 
biellette i 7 articulee d'une part sur 1'aileron 
a manceuvrer, et d'autre part sur la platine 65 
1 8 disposed a cet effet sur la surface portante, 
et d'un levier k deux branches 1 9 articubi 
sur ladite platine 1 8. 

RESUME. 

L'invention a pour objet des perfectionne- 70 
ments apport^s aux engins de navigation 
aerienne et plus particulierement aux surfaces 
portantes qu'on fait comporter k ceux de ces 
engins que sont les avions et les hydravions, 
et elle concerne plus particuberement aussi 7 5 
parmi ces surfaces portantes celles du genre 
dit « Cantilever» dans lesquels 1'epaisseur 
du profil et sa largeur (profondeur) augmen- 
tent progressivement en allant de I'exfremite 
vers le centre pour etre maxima a 1'endroit 80 
de leur encastrement, lesquels perfection- 
nements consistent principalement : 

A munir lesdites surfaces en question 
d'ailerons de courbure, de preference 
manceuvrables en vol, auxquels on donne, 85 
de preference, des formes generates coniques 
s'apparentant a celles desdites surfaces; 

A agencer ces ailerons de courbure sur 
les surfaces en question, de facon qu'ils ne 
puissent etre braques soit vers le haut, soit g 0 
vers le bas qu'en &ant deplac^s en meme 
temps dans le plan des surfaces dont ils sont 
dependants, ce de fagon k faire varier k la 
fois la courbure g&oirale du profil et partant 
la surface portante desdites surfaces, grace g.5 • 
a une articulation sph&ique, permettant 
auxdits ailerons de pivoter en tous sens autour 
de leur extremity et grace k une liaison 
cin&natique approprite, constitute de pre- 
ference par un systeme articult genre quadri- 100 
latere dtformaMe, permettant de faire dtcrire 
auxdits ailerons une trajectoire au moins 
sensiblement conique solidaire de leur angle 
deiraquage; -- — - • 
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A munir eventuelleraent, lesdites surfaces 
et lesdits ailerons d'un systems de cloison- 
nement du type f euillure et onglet, propre 
a, contreYenir k toute communication entre 
& 1'intrados et 1'extrados desdites surfaces; 
Et, dans ce cas, notamment, a disposer sur 
faces et sur lesc* 



sortes de rampes propres a faciliter l'ecoule- 
ment de 1'air dans les zones de disconti- 
nuite des faces dorsales et ventrales se i 
manifestant lors de la manoeuvre desdits 
ailerons dont sont monies lesdites surfaces. 

Loras 
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